
96年2月份鳥擊防制活動狀況通告
1、 鳥擊事件鑑識報告：
編號：96002（12月12日18：10時發生在岡山機場的羽毛檢體。） 
1.  鑑識結果：棕沙燕Brown-throated Sand Martin。（本件2/1日收件）
隨鳥擊事件報告表檢附的鳥屍，經羽絨比對後再對照鳥類圖鑑，確認為棕沙燕。
2.  分析研判：

  台灣普遍的留鳥，身長約10-12公分，背面灰褐色，腰、尾上覆羽羽色略淡，
  尾羽短，不分叉，略向內凹。見於平地、海邊的魚塭、河邊及河床上空。冬

  季北部的鳥會遷移至南部地區渡冬，繁殖期為每年3-6月。
編號：96003（12月19日11：45時發生在岡山機場的羽毛檢體。） 
  1. 鑑識結果：麻雀Tree Sparrow。（本件2/1日收件）
隨鳥擊事件報告表檢附的鳥羽，經羽絨比對後確認為麻雀。
  2. 分析研判：

  麻雀頭上暗栗褐色，背部大致為暗紅褐色，背有黑色縱斑，腰至尾羽灰褐色；
  尾、翼黑褐色，羽緣略淡，翼有兩條黃白色翼帶。臉部污白色，頰有黑斑甚
  為醒目。出現於平地至中海拔地區，性群棲，不甚懼人，喜停棲於屋頂、電
  線上或地面。麻雀屬雀形目的文鳥科而非雀科，與白頭翁、綠繡眼合稱城市

  三俠。
編號：96004（1月30日11：15時發生在岡山機場的羽毛檢體。） 
  1. 鑑識結果：金斑鴴American Golden Plover。
隨鳥擊事件報告表檢附的鳥羽，經羽絨比對後確認為金斑鴴。
     2. 分析研判：
  金斑鴴為普遍的冬候鳥與過境鳥，但是夏季仍有不少會滯留台灣，所以感覺

  長年可見。金斑鴴在來台前已換成冬羽，次年春天北返前則大部分已開始換
  成夏羽。其生態常結成小群或單獨出現在海岸，常見於附近的沙洲、水田、
  沼澤及草原，包括機場、學校操場。本次鳥擊事件研判應發生在場內起飛階

  段，所以飛機起飛後發現異常而提前落地。
2、 1月23日鳥擊防制研究室及農委會特生中心人員會同訪問台中機場，對鳥擊防制工作交換意見，並蒐集線上工作人員的需求。鳥擊防制研究室及農委會特生中心擬於3、4月期間舉辦「民用及軍用機場野生鳥類傷病處理與後送處置研習會」，協助各機場處理鳥擊及網獲的鳥類，並建立機場與保育團體及救傷機構聯繫管道，落實『飛安第一，保育優先』的作為。因此，實施計畫發送各單位時，請大家踴躍報名，熱烈參與，共同為維護飛行安全及保育工作盡一份心力。
3、 根據鳥類專家研究，形成鳥類棲生地之主因是「氣候與食物鏈」兩大因素，氣候包含了符合其生理構造最舒適的天氣狀況，食物鏈更是促使其綿延後代長期棲生的生存條件，此乃鳥類與生俱來的天賦。有許多候鳥來台後，常會有部分滯留本地而變成留鳥，花蓮地區就頻受雁鴨侵入危害，部分雁鴨由候鳥變成留鳥，帶給農友諸多困擾並造成經濟上損失，鳥類為害由季節性轉變成週年性，使鳥害問題更增棘手，相關單位提供農民驅趕措施為「防鳥彩帶」「音爆驅鳥器」。由此可知，不管在那個領域，對鳥類防制的方法都大同小異，而環境的管理才是釜底抽薪的辦法，如果能將機場場面整理成不適合鳥類停棲的環境，將可大量減少機場內鳥類的數量，防制工作也有事半功倍之效果。
4、 有飛行員反應，機場場面上每逢割草期間必會引來成群的鷺鷥覓食，造成飛機起降階段很大的潛在威脅。由於機場場面草地區域廣闊，割草時會引起昆蟲擾動，加上花朵、種子等皆為鳥類的食物項目，自然會吸引鳥類前來，所以如何兩者兼顧實在是一個嚴肅的課題。鳥擊防制最有效的方法就是區隔飛機與鳥類的活動區域，割草期間鳥類侵入飛機活動範圍，風險子數相對提高，飛行安全必須防範未然，雖然各機場已經有許多鳥擊防範的配套措施，但如能更嚴謹，則飛安更能確保。建議各機場選擇沒有航空器活動的時間執行場面割草，並將剪下來的雜草立即清除，避免滋生蚊蟲，再吸引鳥類；割草同時配合音爆彈及瓦斯爆鳴器驅趕飛鳥，則可有事半功倍之效。夜間時段可以列入考量，每年的工作合約應要獲得共識，以維護飛行安全。
5、 1月底在一個觀鳥的機會中，於桃園龍潭郊區的樹林間發現一個有趣的現象，在樹林間的一棵樹葉不是很茂盛的樹頂上，總共停了5隻鳥，其中3隻是白頭翁，另2隻是大卷尾，根據身長判斷，都屬亞成鳥，牠們彼此互不干擾好像是一伙的，完全沒有領域的爭執，大家和平相處，赤子之心顯露無遺。但是我們知道卷尾的地域性極強，尤其是在繁殖期，接近其鳥巢都會引起攻擊行動，在台北林口山區就曾觀察到4隻卷尾合力攻擊老鷹的情形，所以這種景況還真不多見！但也可以證明動物的行為有許多是從後天學習來的，充分說明了動物與生俱有學習能力，這也是鳥擊防制工作上的一個挑戰點！
六、 96年賽鴿日期新增高雄、台南協會日程表

     高雄區信鴿協會海上比賽日程表

    （放鴿時間春、冬季上午7點10分，夏季上午6點30分）

	季 別
	    比   賽 （訓 練） 日    期

	春 季
	3月4、11、18、25日

	
	4月1、8日

	夏 季
	5月18、21、24、27、30日

	
	6月3、10、17、24日

	
	7月1、8、15、22日

	冬 季
	9月7、10、13、16、19、23、30日

	
	10月7、14、21、28日

	
	11月4、11日


台南縣賽鴿協會海上比賽日程表

    （放鴿時間春、冬季上午7點，夏季上午6點30分）

	季 別
	    比   賽 （訓 練） 日    期

	春 季
	3月4、11、18、25日

	
	4月1、8日

	夏 季
	5月23、26、29日

	
	6月2、6、10、17、20、24日

	
	7月1、8、15、22、29日


	冬 季
	9月13、16、19、22、25、30日

	
	10月7、10、14、21、28日

	
	11月4、11、18日


·  放鴿地點皆為高雄西南外海，最遠約300公里

台北縣信鴿協會海上比賽日程表

    （放鴿時間上午6點30分）

	季 別
	    比   賽 （訓 練） 日    期

	春 季
	3月1日至5月10日計21次

	夏 季
	8月1日至9月30日計21次

	冬 季
	11月6日至12月31日計30次


·  放鴿地點皆為台灣北部外海彭佳嶼附近。
7、 進入3月，季節交替，冷的日子逐漸少了，冬候鳥已漸有整裝北返的跡象；夏候     鳥也將陸續到達；留鳥即將進入繁殖期，親鳥會忙碌的哺育下一代。天空中熱鬧的景象將再次來臨！注意觀察一下，冬季幾乎清一色的鷺鷥群，如果換上夏羽的黃頭鷺，一眼就可以分辨出來。北返和過境的雁鴨科、秧雞科3、4月是主要的月份。燕科過境的奇觀3月下旬至4月上旬要到埔里、名間去觀看，7、8月份就要到屏東恆春。因為鳥類活動轉趨頻繁，所以鳥擊風險相對增加，相關人員必須提高警覺，飛行人員若發現遭遇鳥擊事件應詳填鳥擊事件報告表，機務人員仔細飛行前後檢查，航務組加強督導場面驅鳥工作，大家共同維護飛行安全。
8、 WHO 2/3公佈，奈及利亞宣佈Lagos的1名22歲女性感染A型H5N1禽流感病毒，初步檢測結果為陽性。喬治亞共和國也發現首例人類H5N1病例；英國、日本、越南、泰國、印尼、埃及、香港、南韓、土耳其、俄羅斯、巴基斯坦也相繼發現家禽感染病毒，證實禽流感的威脅並未減緩，WHO再次強調，接觸是人類感染危險性最高的途徑，處理生禽務必消毒和洗手，烹煮禽肉蛋類應至少達70℃以上。呼籲飛航組員在上述地區請提高警覺，鳥擊防制第一線工作人員亦請務必小心，遵守工作守則確保自身安全。
· 國際上發生的鳥擊事件與防制作為：
· 法國飛機滑出跑道撞到卡車，司機死亡：
2007年1月25日美聯社法國波城報導：1月25日一架Fokker-100在法國西南地區一處機場，於起飛過程中滑出跑道，撞死了車輛的駕駛。官方表示，這架飛機搭載50位乘客與4位組員，在波城發生的這次事件中無人受傷。

交通部長Dominique Perben先生指示要迅速地調查，找出失事原因。然而交通部引用目擊者的敘述作說明，看起來這架飛機在起飛階段好像一具引擎吸入了鳥，被迫實施緊急落地，這架飛機在機場環場道上撞到一輛小型卡車。波城政府早先表示在冬季風暴之後，跑道變得比較滑。

這架飛機屬於Regional航空公司，是法航的子公司，服務於法國20個城市以及歐洲30個城市，Regional航空公司成立於2001年，有65架飛機。事件發生時，這架飛機正準備從波城飛往巴黎戴高樂機場。
· 美國空軍軍機在密西西比州北方墜毀：
2007年1月18日下午一架軍機參加訓練操演時，在密西西北州北方墜毀。

Columbus空軍基地官方表示：「事件發生在1月18日下午1點30分，大約在Batesville西邊10哩位置，在Curtis路上，靠近第6號公路」。

飛機墜毀在Panola郡的一處偏避地區，該處是軍用噴射機經常執行訓練任務的地區。此次訓練任務，帶飛的學員體驗到一種十分不同的課程。軍方與醫務人員火速前往這架T-38墜毀的地區。軍醫檢查這兩位飛行員的身體狀況無虞，已於當晚返回基地。

調查人員表示，飛行教官與學員在T-38墜毀前實施彈射跳傘，地主Kevin Locke先生詢問其中一位飛行員，到底怎麼回事？他說一群大雁飛上來，他們向下。居住在此區域的Philip Alford先生表示，這個季節當地附近有很多大雁。一位Columbus空軍基地的官員表示：「正在進行安全調查中」。

· 一群海鷗撞壞起飛的噴射客機，使飛機與乘客都無法離場：
2007年1月7日早上一群海鷗撞到US Airways航空公司的航班，迫使這架噴射客機返降Louis Armstrong國際機場，滯留一些乘客，夜宿於市區。該航空公司的發言人Morgan Durrant先生表示：「沒有乘客受傷，但是飛機卻遭到相當大的損壞。機械人員認定這架B737-400不合乎適航。758航班表訂1月7日7：35從New Orleans飛往北卡羅來納州的Charlotte。沒有多少人登機的詳細資料，大約有100位乘客。這架飛機在起飛滾行尚未離地時，大約有10隻以上的海鷗撞到機鼻部位，並吸入了引擎」。

US Airways航空公司找不到一架預備機，只好將大多數的乘客轉搭其它航空公司的航班，還是有些不幸的乘客，必須滯留在當地過夜，航空公司提供飯店住宿，隔天早晨搭機繼續旅程。

機場發言人Michelle Duffourc女士表示：「鳥擊事件造成機場短暫的關閉，清除撞擊的殘骸與碎片。機場運用一個聯邦指示的減低野生動物危害計畫，從事於減低鳥擊的可能性，做法從噪音嚇阻以及使用武器等致命的方法」。

Durrant先生表示：「飛機遭遇一、兩隻鳥撞擊是很普遍的，遭遇很多鳥撞擊的情況比較少。一隻鳥不會造成多大的損壞，然而10隻鳥會使得大型客機飛航不安全」。

· 趕走佛羅里達州Orlando國際機場的動物，避免機場內野生動物與飛機間發生的災難：
11月一架西南航空公司B-737撞到4隻黃頭鷺之後放棄起飛，造成一具引擎的一片葉片受損。11月底一架Delta航空公司B767落地時，在跑道上撞到一隻鹿，造成起落架受損。12月一架聯合航空A320撞到5隻環嘴鷗，造成起飛延誤以及撞破跑道滑行燈。

這些是最近發生在Orlando國際機場的一些意外案例，你很少會聽到。事實上此機場變成佛羅里達州最忙碌的機場，以及機場周邊發展促使動物遷移到機場之後，此等事件變得更加頻繁。

依據機場的紀錄，2006年發生42件野生動物撞擊事件，2005年發48件，比2004年的26件成長許多。

大多數是與鳥類碰撞，通常對乘客不會造成威脅，對飛機造成輕微損失，甚至毫無損失。然而對於航空公司相當緊湊的班表，損失了相當寶貴的時間與金錢。

西南航空公司發言人Marilee McInnis女士表示：「每當飛行員懷疑遭到鳥擊，就必須要檢查飛機，甚至引擎葉片。由於花費時間與金錢，因此關切鳥擊的事件」。

為了解決這些干擾，Orlando國際機場最近幾個月花費320萬美元，從事一些計畫，目標是減低機場幅員1萬3000畝範圍內逗留的動物數量。這些計畫是FAA批准機場主要計畫的一部份，要求民用機場要採取保護野生動物的措施。

依據FAA資料庫，全美國2006年到9月為止，野生動物撞擊事件的報告有6690次，其中97%是涉及到各類鳥種。2000-2005年Orlando國際機場紀錄顯示，發生最多的是黃頭鷺（27次）。其次是斑鳩（21次），白頭鷹（4次），貓頭鷹（2次）。機場也有撞到鱷魚與鹿的報告。邁阿密國際機場甚至兩次撞到鬛蜥蝪。

機場職員Johnny Metcalf先生是生物學家，以及管理野生動物的督導，他表示：「90%的精力用在對付鳥類，我們要盡可能的減低撞擊的可能性」。他有幾種選擇的辦法，其中有用獵槍發射的幾種音爆彈，發射到空中後爆炸，將鳥類嚇走。他表示也有一些策略，就是在跑道與水池附近只准種植某些植物，由於對植物方面正確的抉擇，能大大地減低鳥類與動物在該處出現。但是致力最重大的一項，是從機場範圍內的湖泊與其15哩的水道中，將大嘴鱸魚大量地移除。鱸魚本身是無害的，但是會吸引一大群飢餓的鳥類，這些鳥類會造成跑道上運作的威脅。

過去兩年Metcalf先生和同事，與佛羅里達州立大學的一些研究人員已經抓了上萬條的魚，將牠們流放到佛羅里達州中部的一些湖泊中。機場周邊水域有太多的魚，有些甚至重達14磅。聘顧來網魚的人表示，非常輕易就能夠捕到魚。1月份一個寒冷清新的早晨，大約一個小時就捕捉到40多條大魚。

船拖曳著長長的電網劃過水面，魚就被短暫的電昏，然後用網子撈起來，裝入儲存槽內。每條魚都要丈量後加上標記，如此便於科學家們追蹤這些流放的魚。機場裡的大嘴鱸魚裝上卡車後，運送到Leesburg附近的Griffin湖，近年來此湖泊的藻類非常茂盛，致使從事釣魚運動者所喜愛的鱸魚數量快要枯竭了。

Daniel Canfield先生是佛羅里達州立大學湖沼生物學的教授，以及佛州湖泊監測的主管，他表示此計畫是幫助Griffin湖，如果從事釣魚運動者回到此湖區，有助於當地經濟的復甦。Orlando國際機場是他目前唯一從事的機場，未來想要包括其他的機場。因為移除魚類的作為有助於機場，以及流放這些魚類的湖泊。他會擴大此研究計畫，明年應該會對一連串受損的湖泊實施流放魚類。

當Canfield與他的科學家小組試圖對佛羅里達州一些狀況不好的湖泊，實施生態系統平衡的同時。機場生物學家Metcalf 先生故意地攪亂自然，為的是拯救動物與飛機，避免兩者發生碰撞，他表示：「我們盡可能將湖泊整理乾淨，最理想的狀況是只有水而已」。   
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