
97年1月份鳥擊防制活動狀況通告
1、 鳥擊事件鑑識報告：
     編號：97001（1月7日19：35時發生在台東機場的肌肉組織檢體。） 

     1. 鑑識結果：蝙蝠Bat。

        隨鳥擊事件報告表檢附的檢體，經顯微鏡觀察附著的羽絨後，確認為蝙蝠。
     2. 分析研判：
 蝙蝠既不是鳥類也不是昆蟲，而是一種能飛行的哺乳動物，全世界共有800     種，台灣有20種。蝙蝠有冬眠的習性，且到晚上才開始活動，每到傍晚時分就可以發現蝙蝠在空中飛行，四處覓食。台灣地區地處亞熱帶及熱帶，冬季時平地氣溫不致太低，所以仍有蝙蝠活動。  
2、 中國大陸飛鴿威脅飛行安全
依據96年12月中國大陸的中國民航報報導，北京市為解決首都機場範圍內飛鴿的問題而召開專題研討會，與會人員呼籲為保障飛行安全必須用民航法規嚴格規範鴿子放養。因此可以證明，相同的環境、狀況因素會產生相同的結果。兩岸的人文類似，賽鴿文化的發展自然也不會相差太多。據統計中國大陸鳥擊事件造成的飛行事故已佔事故總數的三分之ㄧ。大陸民航自1989年3月至2001年12月31日共發生了369起鳥擊事件，導致放棄起飛17起，空中發動機停車3起，返航或更改航程35起，航班取消54起，航機延誤125起，估計約3.55億元人民幣的損失。由於中國大陸尚未建立鳥擊事件鑑識單位，所以無法確認及分析造成鳥擊事件的鳥種。但是，依據統計紀錄2004年首都機場周邊信鴿協會會員有800餘戶，鴿子數量約800餘隻，到了2007年會員增加至950戶，鴿子數量達2萬餘隻。2006年鴿群穿越機場平均每月1800隻次，比2005年增加兩倍。鴿子已經成為目前危害大陸首都機場飛行安全最嚴重的鳥類。而相關單位竟然還在呼籲用法律的手段來明確責任和義務，盡快解決此一問題。反觀台灣地區對機場周邊的養鴿戶均已立法公告明訂管理辦法及範圍，且對鳥擊事件防範也有完整的系統；但是大陸首都機場現有38名專職鳥擊防範員，1400套驅鳥設備。兩岸的飛安工作比較一下，您的標準如何？
3、 96年鳥擊事件鳥種分析
96年全年鳥擊事件送鳥擊防制研究室要求鑑識鳥種總計87件，其中4件因採樣問題無法鑑識，餘83件均完成鑑識並獲得結果。統計96年鑑識鳥種前十名，第一名為小雨燕21次，第二名蝙蝠11次，第三名麻雀、雲雀、家燕均為9次，第四名鴿子、紅鳩均為4次，第五名燕鴴3次，第六名黃鶺鴒、小環頸鴴各為2次。名列前矛的鳥種和95年度比較並無差異，只不過前後順序稍有變動。小雨燕和蝙蝠在台灣都非常易見，牠們覓食時都會在空中來回穿梭，行為模式差不多，所以容易造成鳥擊事件，幸運的是這兩者體型都較小，鳥擊事件中比較不會有損害。台灣因地理環境的特殊，候鳥過境時，水鳥大多沿著海岸飛行，山鳥又沿著山區來回，均未侵入航機的主要航道，所以鳥擊事件以留鳥居多。
4、 禽流感疫情
世界衛生組織1/11日公布，印尼新增1例H5N1禽流感人類病例，患者是一位女性，2007/12/30發病，2008/1/4住院，目前正治療中，患者發病前兩周曾有死禽接觸史。而另一例感染女性1/3發病，1/9住院，1/10死亡。印尼迄今累計禽流感人類病例118例，其中95例死亡。另外非洲地區的埃及也於2007/12/28公布感染H5N1禽流感人類病例的女性已於2007/12/31死亡。埃及迄今累計禽流感人類病例43例，其中19例死亡。其它陸續發生禽類禽流感的國家有中國、越南、葡萄牙、英國、以色列、貝南等，請大家前往有人類感染禽流感發病死亡的地區時要注意避免接觸禽鳥及其排泄物，食用禽肉蛋類應完全煮熟。前往有禽類禽流感疫情的國家要注意個人衛生，盡量避免前往人口密集場所，避免接觸不明動物。在國內鳥擊防制工作人員要注意個人衛生及防護準備。
5、 鳥類活動狀況
大自然的環境受人類的影響，不斷的改變，相對的使自然界的生態也產生了許多變化。例如台灣地區不普遍的過境鳥「小辮鴴」，往年族群的數量大約幾十隻，近幾年來增加到一、兩千隻，甚至在雲林地區還有賞鳥人士發現五千多隻小辮鴴齊飛的盛況。宜蘭地區也出現罕見的西伯利亞小天鵝。除了有些意外的訪客，2月鳥類活動狀況穩定，候鳥隨著季節交替，許多科鳥類已到渡冬的尾聲，遷徙活動3月起將熱鬧登場。另外台南濱海地區渡冬的雁鴨群，包括琵嘴鴨、尖尾鴨、赤頸鴨、小水鴨等，因為沿海的漁塭屬於土地重劃區範圍內，現在已開始填土，改變了棲地環境，不知下一個冬天會有何景象，請大家拭目以待！
6、 鳥類對曼谷新機場構成嚴重威脅
2007年10月29日曼谷郵報（Bangkok Post News）報導：成千的鳥回到牠們早先的棲息地（曼谷東方25公里Suvarnabhumi地區），對泰國最忙碌的Suvarnabhumi國際機場（中華航空公司與長榮航空公司的航班都在此新的曼谷國際機場起降）構成嚴重的飛航危害。過去一年鳥擊事件超過44次，過去2個月發生4次重大意外，預期此數據會增加。年初候鳥（主要是一種白鸛）來到Suvarnabhumi地區，鳥類從跑道或其周邊飛起來撞到飛機，雖然未造成飛機墜毀，以及乘客或組員受傷，卻造成飛機結構或機械的龐大損失，可能衍生更嚴重的意外。機場內有些區域提供適宜鳥類棲息的食物、水與庇護所；又位於幾種鳥類遷徙的路徑上。這些鳥類不受噴射機引擎尖銳的聲音所影響。想要嚇走牠們的各種手段，已經證實都無效。數千的白鸛來到Suvarnabhumi國際機場，讓飛行員頭痛。擔心飛機引擎會吸入這些大鳥，造成嚴重的損壞。
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沿著跑道有條排水渠道，吸引很多鳥類，飛機在機場起降時，會增加鳥擊事件的威脅。
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Suvarnabhumi國際機場東方6公里處，提供鳥類繁殖與庇護所，「泰國機場公司」正在嚴密的監控中。
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鳥類對Suvarnabhumi國際機場的飛機噪音，以及一些其它行動無動於衷。歸咎於剪草會造成土壞侵蝕，集水區域造成鳥類食物的來源。
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「國際民航飛行員協會」與「泰國民航飛行員協會」對2007年10月10日發生的鳥擊事件表示關切，「泰國機場公司」開始嚴肅地面對此問題。危險程度是基於鳥類的大小與飛機的速度，大型鳥類的腿骨吸入飛機引擎會損壞渦輪。

「泰國機場公司」監控跑道，發現有幾種鳥群進出機場，如果沒有鞭炮或者其它驅離牠們的行動，鳥類在機場內覓食。機場南邊將擴建第三條跑道，有許多大樹林與水塘，是鳥類理想的棲息地，機場半徑10公里內養魚場也吸引鳥類。「泰國機場公司」正在嚴密監控Suvarnabhumi國際機場東方6公里的寺廟，對白鸛、鵜鶘、水鳥與鸕鷀等提供棲息地。

從2006年9月到2007年9月「泰國機場公司」執行鳥類相調查，認為白鸛是最嚴重的威脅。這種大型黑或灰色翅膀的白鳥，有一個很大的鳥喙，站起來大約有80公分高。6-7月份會看到牠們的蹤影，跑道邊曾經看到3000隻白鸛，8月曾經看到1200隻白鸛。雨季時能夠看到70多隻的鷚屬鳴禽，低空通過跑道頭。
「泰國機場公司」除了監控鳥類活動，將進入飛行線的鳥類嚇跑，逐步採取方法諸如鞭炮、鳥網與化學藥劑；控制食物來源，諸如垃圾處理區、排水溝渠與果樹。雨季時不實施剪草，避免造成土壞侵蝕。

7、 俄羅斯鳥擊肇致墜機
     一架AN-12兩具引擎遭到鳥擊，墜毀於莫斯科：2007年7月29日一架俄羅斯Atran公司營運的AN-12運輸機，擔任9655航班，計畫運送9,043公斤的航材從莫斯科經過Omsk、Bratsk到Komsomolsk-on-Amur的KnAAPO飛機製造廠。04:01起動引擎，6分鐘後飛機滑到莫斯科Domoedovo機場32C跑道準備離場。進入跑道時，飛航組員談到有鳥類出現，04:15飛機起飛，04:16:17領航員報出〝Safe, ten〞（表示飛機起飛後有安全的速度，離地10公尺），收上起落架，04:16:32高度70-75公尺，空速295公里/時（159浬/時），一具引擎有衝激聲，3、4號引擎幾乎同時螺旋槳自動順槳，飛機掉高度，維持高度時空速下降，向右坡度超過100o，大約距離跑道頭外4公里處，撞到樹林燃燒解體，機上七人喪生。

俄羅斯州際航空委員會（Interstate Aviation Committee, MAK）調查，當地04:30天氣報告：大氣壓力1010 2hpa，溫度14℃，露點13℃，相對濕度94%，風速每秒1公尺，能見度100公尺有霧。Domoedovo機場的自動化航站資訊服務（automatic terminal information service, ATIS）包括32R跑道有鳥類的警告。起飛總重60,500公斤，平均氣動力弦25.7%，都在限度內。飛航組員起動4具Ivchenko AI-20引擎，AN-12系統功能方面都沒問題。調查員在3、4號引擎排氣管發現一些動物組織與羽毛，表示引擎至少被兩隻以上大鳥撞擊。

由於飛行資源記錄器（flight-data recorder）被火焚毀，俄羅斯州際航空委員會從座艙通話記錄器（cockpit-voice recorder）、雷達資料，以及當時目擊者的證詞等，做出總結報告：一架AN-12機號RA-93912從莫斯科Domoedovo機場起飛，由於右翼兩具引擎遭到鳥擊後自動順槳，飛機失去高度與速度，飛機向右坡度超過100o，飛航組員無法操控，墜入叢林解體。

AN-12操作手冊中並未包含起飛過程中同側兩具引擎失效，飛航組員要如何操 作。州際航空委員會建議Antonov飛機製造廠與有關機構考量發展飛航組員處理此狀況的程序。並要求改進航管單位與機場負責監控鳥類活動單位間的資訊傳遞。
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AN-12運輸機                          

8、 英國民航機構（CAA）引進上線「鳥擊報告系統」
2008年1月1日開始，CAA對航空業界引進一種新的上線報告系統，鳥擊報告變得比較容易。過去機場、航空公司與飛航員對鳥擊事件報告，要填寫「CA 1282鳥擊發生表」（Birdstrike Occurrence Form），以傳真或郵寄方式提交CAA，現在是在http://www.caa.uk網站上，採上線報告。2004年英國鳥擊報告變成強制報告，鳥擊報告必須提交CAA，除非鳥擊變成失事或者發生損壞，已經報給CAA的強制事件報告計畫【Mandatory Occurrence Reporting (MOR) scheme】。自從變成強制報告後，2006年鳥擊報告1780件（增加67%），然而嚴重的鳥擊次數仍然維時不變，平均每年57次。先進飛機引擎設計可以抗拒多隻鳥的撞擊（大到5.5磅的鳥種）。此新的上線報告程序提供更有效率的方法，去管理收到的資訊、維持精確廣泛的鳥擊資料。CAA能夠提供資訊與忠告給領到機場執照的人，協助他們棲息地管理與鳥類驅離的技術。2006年8月到2007年10月CAA在九處英國機場執行驗證，要求報告者完成「CA 1282鳥擊發生表」的上線版本。這是跟隨美加運用上線報告成功的腳步。機場標準部門（Aerodrome Standards Department, UK CAA Safety Regulation Group）的Yearwood Nick先生相信，執行自動報告系統對CAA與航空業界互蒙其利。他表示：「鳥擊報告變成強制報告前，相當多的鳥擊事件未報告，此自動程序對飛行員與機場人員填寫鳥擊事件，會又迅速又容易，如此能夠確保我們有更精確的鳥擊事件紀錄與業界分享，以改進鳥類控制的程序」。

補充資料：
1. 2003年修改空中航行命令（Air Navigation Order），從2004年開始要求報告所有的鳥擊事件，無論是否對飛機造成損壞。此要求蒐集更多鳥擊資訊，能夠發展新的策略，降低意外事件率。

2. 強制事件報告（MOR）計畫要求所有危害安全或者可能的危害，都必須報給CAA的「安全調查與資料部門」（Safety Investigation and Data Department）。從1976年1月開始此計畫，已經收到16萬件MOR，涵蓋700種以上的飛機，運用報告資料改進飛安狀況。

3. 驗證上線報告的機場包括Stansted, Southampton, London Gatwick, Edinburgh, Aberdeen, Doncaster-Sheffield, Bristol, London City and Cardiff。

4. CAA安全規則組（Safety Regulation Group）已經主動採取行動，對付鳥擊問題。機場、地主、交通部、當地機構與計畫者要共同行動，這些要求與指南建立在CAP 772機場鳥擊風險管理（Birdstrike Risk Management for Aerodromes）的報告中。

5. 機場執行的驅鳥與控制方法證明非常有效，英國機場與CAA共同發展一系列的計畫，減低機場周邊內的鳥類風險。歷來在機場鄰近地區最大的風險是相對比較小的鳥，諸如海鷗。由於機場有效的控制方法，風險已經大大地減低。

6. 英國鳥擊事件鳥類檢體鑑定的單位是中央科學實驗室鳥類管理單位（Bird Management Unit, Central Science Laboratory），鳥類鑑定是需要付費的。  
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